Rediseno del Acceso en St. George’s College

Propuesta integral de urbanismo escolar para transformar la
entrega y recogida de Estudiantes en el campus Quilmes

Marcelo A.



Una herencia de crecimiento y excelencia

De una sola casa en la Quinta Rooke a un campus masivo de alcance internacional.

Nuestro éxito académico ha transformado nuestra escala.
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La paradoja de nuestra infraestructura

Hemos preparado a nuestros alumnos para el siglo XXI, pero
nuestras vias de acceso operan con légicas de mediados del siglo XX.
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La Experiencia Diaria: Ansiedad Logistica

»42 1. Flujo Peatonal
¢/"  Vulnerable

“La gente se
atraviesa con los
NINOS... es un
desastre.”

Diagndstico Técnico: Ausencia
total de separacion fisica entre el
flujo peatonal vulnerable y el flujo
vehicular pesado.

2. Bloqueo por
Maniobras

"Aca hay que
estacionar de
culatas... y esperar
que pasen todos.”

Diagnéstico Técnico: Diseino de
cajones sin salida (dead-ends) que
colapsa la via principal con cada
vehiculo que ingresa o egresa.

3. Colapso por
Demanda Pico

“En un momento se
colapsa tanto que
nadie se puede
estacionar.”

Diagnostico Técnico: Demanda
pico concentrada en ventanas de

15 minutos que excede en un 300%
la capacidad estatica de la darsena.
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La Geometria del Conflicto Vehicular

Las maniobras de reversa y el estacionamiento estatico detienen el flujo por completo.
Cada vehiculo que retrocede interrumpe la cadena logistica y multiplica el riesgo peatonal.

ESTACIONAMIENTO ESTATICO FLUJO CONTINUO
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El cuello de botella diario:
Anatomia del caos
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Conflicto modal:
k) Ninos cruzando entre
vehiculos en movimiento.

Carril unico bloqueado — B—
) por detenciones % Iaega ab' esor T-‘na a
prolongadas. e combis escolares.
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Por que el smtema actual llego a su limite
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1. Acceso 8 2. Conﬂlcto @ﬁ 3. Tlcmpos
Estatico ' Muel tos

Conductores
abandonando el vehiculo,
incrementando una
parada de 15 segundos a
varios minutos.

& Peatones y automoviles
: * compartiende la
misma superficie de
,~ { asfalto.

\ . : .S ‘.‘ I
% £

Espacios disenados
para estacionar a largo
plazo no para ﬂunr o
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Planos de Progreso

El cambio de paradigma: Sistema “Kiss & Go”

La solucion no es mas espacio para estacionar, sino la eliminacion del estacionamiento temporal.
Implementaremos el estandar de movilidad utilizado por los colegios internacionales mas avanzados del mundo.

Modelo de

Estacionamiento

(

L__ .

' Modelo de Flujo Continuo

(Kiss & Go)

J

Marcelo A.



El Nuevo Paradigma: Implementacion del Sistema “Kiss & Go”

Inspirado en los estandares internacionales de movilidad escolar (SRTA Park & Ride Design Manual),
proponemos reemplazar la grilla estatica por un circuito unidireccional de flujo continuo.

& 1. Circuito Unidireccional:
Elimina las intersecciones cruzadas
y el riesgo de choque frontal. Flujo
continuo sin paradas largas.

y4 2. Carril de Descenso Paralelo:
Permite paradas de 15 segundos
sin bloquear la via principal.
Estudiantes bajan por la derecha. }

como pulmon estético y organizador
geomeétrico del trafico, separando el flujo
vehicular de las &reas peatonales y salones.
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Anatomia de la Curva: Flujo
Continuo Unidireccional

1. Flujo de trafico unidireccional. Todo
fluye en sentido antihorario, sin
contraflujo.

2. Curva amplia en sentido antihorario
alrededor de la escuela.

3. Estudiantes (edad de
preparatoria/kinder) descienden de
forma segura.

Los estudiantes (edad de
preparatoria/kinder con mochilas) salen
por las puertas del lado derecho y
caminan directamente hacia la aceray
el edificio escolar, sin cruzar el trafico,
mientras los padres permanecen en el
vehiculo.
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Transicion Logistica: De la Retencion a la Fluidez

Rectangular /

Sin salida.

Genera cuellos de
botella geométricos.

Estacionar, apagar
motor, descender
y abandonar el
vehiculo.

Limitada
matematicamente a la
cantidad de cajones
fijos disponibles.

Cruces peatonales
aleatorios entre
vehiculos operando
en reversa.

Modelo Tradicional
(Estacionamiento)

TRANSICION

Modelo Dinamico
(Kiss & Go)

&

Curva / Bucle de
flujo continuo.
Permite un avance
ininterrumpido.

Descenso
dinamico asistido.
El conductor nunca
abandona el volante.

Rotacion 3x a 5x
mayor por franja horaria
mediante paradas

de 15 segundos.

Separacion total
mediante barreras
perimetrales. Descenso
directo a la acera.

Sintesis: El objetivo arquitectonico ya no es “almacenar” autos temporalmente,

sino “procesar” el descenso de estudiantes de manera continua y segura.
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Estandares
Internacionales:
Priorizando la
Seguridad

Basado en manuales de movilidad
global (como el estandar SRTA),
el diseno del campus debe
priorizar la separacion fisica de
los modos de acceso. Los
vehiculos nunca deben cruzar

las rutas peatonales

principales.

2. Transporte Masivo
(Combis y autobuses)

3. Kiss & Ride

(Flujo dinamico de autos)

......
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Matriz de eficiencia: Tradicional vs. Flujo Continuo
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Modelo Tradicional

Dinamica Principal

Tiempo Promedio
de Parada

INnteraccion
Peaton-Vehiculo

Capacidad Maxima

Estacionar y Caminar

3 a5 minutos

Alto riesgo
(Cruce de vias)

90 vehiculos / hora

7 7

Sistema Kiss & Go

Fluir y Descender

15 a 30 segundos

Nulo
(Zonas segregadas)

240 vehiculos / hora
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Viabilidad Espacial: Optimizando la Huella Existente

La transformacion arguitecténica no requiere la invasion de nuevas
areas verdes ni campos deportivos.

Area Antigua Nuevo Sistema
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El nuevo sistema ocupara un espacio mas grande, cuya
ubicacion exacta aun esta por definir. Reemplazara una
plancha de cemento estdtica por una intervencion
paisajistica dinamica con césped central y arbolado,
mejorando la estética del campus Quilmes.

Nota: Este es un ejemplo puntual, ya que son muchos los sectores del coleglo que necesitan una intervancion similar.
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Ingenieria logistica: Los 6 pasos del éxito =

5. Asistencia

Personal escolar
abre el baul y
asiste.

1. Aproximacion J
Ingreso en
carril unico.

3. Preparacion

Alumno listo en
zona de espera
segura.

—

4. Detencion 6. Salida
. Reconocimiento Parada de 15 Incorporacion
. visual/digital segundos en inmediata al

© 2. Identificacion 4

A en el vehiculo. zona verde. flujo continuo.
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Multiplicando la capacidad vehicular

Al reducir el tiempo de parada a 15 segundos mediante asistencia logistica, el sistema aumenta su
capacidad en un 266%, erradicando las colas en las vias publicas de Quilmes.
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Capacidad Actual: 90 autos/h

Z

Capacidad Kiss & Go: 240 autos/h




Integracion de estandares
internacionales (SRTA)

Ancho de Via Bordillo

Ancho de Via

24 pies (7.3 metros) minimos
para permitir sobrepaso de
vehiculos detenidos.

6__

(24 pies/7.3m) Deprimido

Bordillos

Cordon de granito
deprimido continuo para
accesibilidad y seguridad.

—9' |< Radio de Giro

Radios de Giro

Disefiados para maniobras
fluidas de combis escolares
y vehiculos de gran porte.
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Gestion de Combis y Transporte Escolar

Para evitar cruces peligrosos y bloqueos de carril, el transporte
escolar debe operar en una bahia de carga separada, con acceso
perimetral independiente al trafico de automoviles privados.

B
H . Transit Loading




Implementacion agil: Arquitectura ligera vs. Integral
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Fase 1 (Nivel Operativo)

- Demarcacion temporal.
« Instalacion de conos de flujo.

~__+ Impacto inmediato, bajo costo y sin obra.

7

« Entrenamiento de personal de asistencia.

Fase 2 (Nivel Arquitectonico)

» Rediseno de bucles de hormigoén.
« Ensanchamiento de aceras.

-

« Instalacion de bordillos de granito definitivos. l

 Solucion de infraestructura permanente. /I
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Beneficios para toda la comunidad

Seguridad
Estudiantil

Riesgo de accidentes
minimizado al eliminar la marcha
atras y cruces peatonales

Calidad
de Vida

Devolucion de tiempo vital a
las familias cada manana y

i" tarde Ii

{

Quen.
Vecindario

Eliminacion definitiva del

trafico derramado en las calles

aledanas de Qu1lmes
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Siguientes pasos del proyecto

A

>

Aprobacion del diseno Capacitacion del personal Ejecucion de obra civil
conceptual y logistico y demarcacion menor e inauguracion
presupuesto. de prueba (Piloto). del sistema unificado.
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Matriz de Viabilidad y Retorno de Inversion

La Fase 1 ofrece alivio inmediato con costo casi nulo, comprando tiempo para la planificacion
técnica e inversion de las Fases 2 y 3, que erradicaran el problema estructuralmente.

Matriz de Viabilidad

Tiempo de . Impacto en

Fase Implementacion 0sto e Minaco Congestion
Nivel Operativo Inmediato (Semanas) @ O
Arquitectura Ligera Medio (Meses) O Q

Rediseno Integral Largo (ARos) ‘
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Sincronizacion Digital: [

-
Aprovef:hando la St. 2 S o estalst
George s App &= enlaZona A )
La plataforma actual ya centraliza las

comunicaciones. Integrar un modulo de |

geolocalizacion o avisos de llegada permite ’\ — /
sincronizar la aparicion del vehiculo con la salida \\\ 4
alumno, eliminando los tiempos de <[

espera muertos.
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Vestigia Nulla Retrorsum

Ningun paso atras. Una institucion que lidera la educacion
en Argentina durante 125 anos debe liderar también en la
seguridad y experiencia de su comunidad.

Es hora de evolucionar nuestra movilidad.
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